bonsoir

je vous adresse copie de mon intervention du 1Irfeféau senat en sénace
de questions orales avec débat

encore des promesses et pas de résultat

groupe de travail concernant la ligne sncf paraayille

M. le président. La parole est a Mme Nathalie Goaleteur de la
guestion n° 416, transmise a M. le secrétaire tiftargé des
transports.

Mme Nathalie Goulet. Monsieur le président, monsiesecrétaire d'Etat,
mes chers collegues, c'est la quatrieme fois anais que j'interviens
sur ce dossier, extrémement délicat, de la voisfznanville.

J'ai écouté avec intérét notre collegue de I'Aigneattend un bout de
route depuis dix ans. Chez nous, dans I'Orne, le'esintournement de
Saint-Denis-sur-Sarthon que nous attendons depessde trente ans.
Plusieurs mandats peuvent encore s'écouler avame|goit réalisé !

Vous connaissez bien le sujet, monsieur le seceéd4ttat, et votre
bonne volonté n'est pas en cause. De leur cotéluese mobilisent
également. Reste que les usagers sont excédeés.

Cette ligne Paris-Granville a fait I'objet de nomses études depuis
2001, qui ont décelé moult dysfonctionnements :wme unique d'Argentan
a Folligny ; I'absence d'installations permanedtesontresens entre
Saint-Cyr et Dreux qui fait que, en cas d'incidamntune voie, il est
impossible d'effectuer des manceuvres sur la veiéedibre ; des
problemes de passages a niveau et de locomotivesitiuent...
J'interromps ici cet inventaire a la Prévert farsagréable.

Toujours est-il que, au premier semestre 2008 t&38s ont été
retardés, plus de 33 % des incidents étant liesgbblemes de
fermeture de portes ou de vétusté du matériel.

Je suis donc intervenue, dans le cadre de la discudu projet de loi

de finances rectificative pour 2009, pour demarngerla modernisation de
ce matériel figure parmi les actions prioritaifgkais, naturellement,
'amendement que j'ai présenté a été frappé pagdereux article 40 de

la Constitution...

Je suis intervenue une nouvelle fois dans le adelteexamen du plan de
relance présenté par votre collegue M. Devedjiand€&nier m'a indiqué
gu'il étudierait dans quelle mesure la modernigatio matériel pourrait
s'intégrer au plan présenté. Il se peut toutefoésagrtains projets ne
puissent pas aboutir et qu'il faille élaborer yrlan B ».

Malgré des améliorations, la régularité de la ligeste tres aléatoire,
les problemes des moteurs de traction représeenante 35 % des



incidents et le mauvais fonctionnement des po&@3$/6. Nous comptons
encore 781 trains retardés, avec un retard cuneul&t 08 minutes !

Monsieur le secrétaire d'Etat, en dépit des rendes-que vous avez pris
avec les élus et quelle que soit votre bonne vé|@it'on se contente

de recourir aux vieilles recettes, si I'on faitgee 'on a toujours

fait, on va avoir ce que I'on a toujours eu ! Nenpait-on pas changer

de méthode, en essayant de constituer un groupawdd doté d'un
agenda précis et, surtout, d'intégrer cette mosiation du matériel dans
le plan de relance ou le plan bis qui ne manquasadfétre élaboré ?

En réalisant cette modernisation, chiffrée a emvit60 millions d'euros,
on obtiendrait 33 % d'amélioration. Pensez-vous)sisur le secrétaire
d'Etat, que la modernisation de ce matériel pogim@achevée dans un
délai assez bref ?

M. le président. La parole est a M. le secrétalitad.

M. Dominique Bussereau, secrétaire d'Etat chargédrdasports. Il s'agit
d'une question importante, qui a été tres souvesd Il m'est méme
arrivé d'étre apostrophé, amicalement, dans unss@nide télévision par
un célebre présentateur qui utilise cette lignedek-end. (Sourires.)

Je procéderai tout d'abord a un rapide état des. llersque votre
collegue René Garrec était président du consabmétde
Basse-Normandie, il a, a juste titre, réalisé toune série
d'investissements pour moderniser cette ligne Hiaraon de la
signalisation, rénovation des gares, mise a voiguende certains
trongons pour accélérer la vitesse, maintien a ldoudie d'autres
portions pour permettre les croisements, etc. €elat a été conduit
intelligemment.

C'est également sur cette ligne que les nouveaoxnateurs, ou
autorails, construits en France dans les annéeseeuingt-dix, les
fameux X 72 500, ont été mis pour la premiere éniservice. Mais, a
I'époque, Alsthom, qui fabriquait ces machines dasse d'Aytré, a
c6té de La Rochelle, ne maitrisait pas encore pamfiant la fabrication
d'engins diesel. Ces matériels ont donc connwretaissent encore un
fort taux de dysfonctionnement, tant sur la ligaei$2Granville que sur
la ligne Paris-Vendbme, ou ils ont été mis en serdila méme époque.
Ces problémes portent notamment sur les portefiplatisation, les
toilettes et j'en passe.

De surcroit, les trains Paris-Granville arrivetd gare Vaugirard, et
la liaison avec le reste de la gare Montparnasse pmbléme. Le niveau
d'insatisfaction est donc tres important sur degtee.

Nous recherchons actuellement des solutions. [acsritrat de projets
actuel entre I'Etat et la région Basse-Normandigsi@urs opérations a
court terme sont a I'étude.



Un groupe de travail associant tous les élus aeégait été mis en place.
Il devra trouver de nouvelles idées, notamment pougliorer la
maintenance du matériel, I'accueil et I'informatil@s voyageurs.

Cela étant, il faudra aller plus loin, comme vdasgdz souligné a juste
titre, madame la sénatrice.

J'ai donc convié le président du conseil régioiradi @ue tous vos
collegues sénateurs et députés de Basse-Normandergunion qui se
tiendra début mars a Caen pour examiner I'ensedeislelessertes de cette
région. Car, comme vous le savez, en dépit delésusfforts accomplis,
notamment par la région, la ligne Paris-Caen-Cherplaisse également a
désirer.

A cette occasion, je proposerai donc un plan diebepour la
Basse-Normandie, qui comportera un plan d'actiotesigne
Paris-Caen-Cherbourg et un autre sur la ligne Fzasville.

Je vous remercie, madame la sénatrice, d'avoiigs@ulurgence qu'il y
a a agir, le service rendu ne satisfaisant actuel ni les habitants,

ni les touristes usagers de cette ligne, qui estiaelle du
Mont-Saint-Michel, ne I'oublions pas.

M. le président. La parole est a Mme Nathalie Goule

Mme Nathalie Goulet. Mon mari étant a I'époquertnper vice-président
de René Garrec, je connais un peu ces dossiesnnunt le colt de
I'électrification, et je sais que cette ligne P&imnville a toujours

posé probléme. Nous attendrons donc le 6 mardatlad les motrices
continueront de patiner...

En revanche, vous ne m'avez pas répondu, monsisectétaire d'Etat,
sur l'implication du plan de relance. Comme mar€aréme, je reviendrai
donc sur ce sujet demain, a I'occasion du débdé supjet de loi

relatif a I'organisation et a la régulation dess$gorts ferroviaires et
guidés et portant diverses dispositions relativesteansports.

Je vous remercie néanmoins de l'intérét que vousza la
Basse-Normandie et j'associe mes collegues de Harteandie a ce dossier
important, qui intéresse la Normandie bientot rééeai!



